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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU

. Oduvodnéni a cile navrhu

Uginny a spolehlivy systém dopravy mé zasadni vyznam pro hladké fungovani vnitiniho trhu
aje klicovym odvétvim hospodafstvi. Silniéni doprava hraje nejdilezitéjsi roli ve
vnitrozemskych dopravnich systémech, zaroven vSak puasobi fadu socioekonomickych
a environmentalnich problémii (napf. klimatické zmény, znecisténi ovzdusi, hluk, pfetizeni).

operacim a jeho ucelend podoba je klicem k zajisténi spravedlivého zachazeni s ucastniky
silni¢niho provozu a udrzitelného financovani pozemnich komunikaci.

Smérnice 1999/62/ES' (,,smérnice o eurovin&té*) poskytuje podrobny pravni ramec pro vyb&r
poplatkli u tézkych néakladnich vozidel za uzivani ur¢itych pozemnich komunikaci. Jejim
cilem je odstranit naruSovani hospodaiské soutéze mezi dopravci postupnou harmonizaci dané
zvozidla azavedenim spravedlivého mechanismu zpoplatnéni pozemnich komunikaci.
Urcuje minimalni vysi dané z vozidla u téZkych nédkladnich vozidel a stanovi podrobné
ptredpisy pro zpoplatnéni pozemnich komunikaci, v€éetné variant poplatkl podle vlivu vozidel
na zivotni prostredi.

Ro¢ni dané z vozidla jsou ve své podstaté platby souvisejici se skutecnosti, ze vozidlo bylo
registrovano jménem dafiového poplatnika béhem daného obdobi, ajako takové nijak
nezohlediuji konkrétni uzivani pozemnich komunikaci. Proto také dan z vozidla neni uc¢inna
ani jako pobidka k ekologi¢téjSimu a u¢innéjSimu provozu ¢i ke zmirnéni kongesce. Naproti
tomu mytné je pfimo spojeno s vyuzivanim silnic, a k dosazeni téchto cilli je proto daleko
vhodngjsi.

Uplatiiovani dané z vozidla piedstavuje ndklady, které toto odvétvi musi v pfisluSném rozsahu
nést v kazdém piipad¢, 1 kdyz budou cClenské staty vybirat mytné. Proto miize dan z vozidla
pfi zavadéni mytného plsobit jako prekazka.

Clenskym statim by tedy mél byt dan vétsi prostor, aby mohly snizit daii z vozidla, a to
konkrétné snizenim minimalnich sazeb stanovenych ve smérnici 1999/62/ES. V zajmu
minimalizace rizika naruSeni hospodarské soutéZe mezi dopravci usazenymi v raznych
¢lenskych statech by sniZovani mélo probihat postupné.

Iniciativa zmirfiuje zatéz spjatou s minimalnimi danémi z t€zkych nékladnich vozidel, ¢imz
pfispiva k programu pro G€innost a t€elnost pravnich predpistt (REFIT).

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Tento navrh je ptfedkladan spolu s dalSim névrhem, ktery se zameétuje na odstranéni
nedostatkt v kapitole III smérnice 1999/62/ES o vybéru mytného a poplatkl za uzivani tak,
aby bylo mozno Iépe plnit n&které cile smérnice. Druhy z navrhii prosazuje predevSim
uplatiiovani mytného, tj. formy zpoplatnéni silnic, kterd se vaze k ujeté vzdalenosti.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. Cervna 1999 o vybéru poplatkl za
uzivani urcitych pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly, Ut. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42.
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Stejny zékladni cil ma i tento navrh, ktery ve smérnici pozménuje kapitolu II tykajici se dané
z tézkych nakladnich vozidel. Navrhovana zména spoCivd v postupném sniZzovani
minimalnich sazeb na nulu, a to konkrétné v péti fazich béhem péti po sobé nasledujicich let,
tj. pokazdé o 20 % soucasnych minimalnich sazeb. Zamérem je dat podnét k pfechodu na
zavedeni poplatktli za ujetou vzdalenost, tj. k vybirani mytného.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Iniciativa je soucasti Usili Komise o vytvofeni energetické unie a série navrhii vztahujicich se
k dopravé s nizkymi emisemi®, které zahrnuji revizi predpisi o emisich CO, u osobnich
automobilll a dodavek, navrhy zavést undkladnich automobilli a autobusii osveédéeni
v oblasti silni¢ni dopravy zaméfené piedev§im na revizi pravnich pfedpisii o interoperabilnich
sluzbach elektronického mytného a ptfedpisit pro fizeni vnitiniho trhu v oblasti silni¢ni
piepravy zboZi a sluzeb autobusové a autokarové dopravy.

Navrhované zmény jsou v souladu s cili stanovenymi bilou knihou z roku 2011 o dopravé’,
kterd vyzyva k piechodu k plnému uplatiiovani zasad ,,zneciStovatel plati“ a ,,uzivatel plati
v zajmu zajisténi udrzitelnéjsi dopravy a financovani pozemnich komunikaci.

2. PRAVNIi ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravni zaklad

Pravnimi zéklady smérnice 1999/62/ES jsou €lanky 71 a 93 Smlouvy o ES (nyni ¢lanky 91
all13).

Ustanoveni smérnice dotéend timto nadvrhem se tykaji dané z téZkych nakladnich vozidel, coz
je oblast, na kterou se vztahuje ¢lanek 113 SFEU.

Pokud jde o pozméinovaci navrhy k ostatnim ustanovenim smérnice, spadaji pod ¢l. 91 odst. 1
SFEU a jsou feSeny v samostatném navrhu uvedeném vyse.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

V oblasti dopravy dle ¢l. 4 odst. 2 pism. g) SFEU a v oblasti vnitiniho trhu dle ¢l. 4 odst. 2
pism. a) SFEU sdili EU pravomoc regulovat s ¢lenskymi staty. Postupné snizovani stavajicich
minimalnich sazeb stanovenych Unii vSak miiZe provést pouze sama Unie.

Bez z4sahu EU by ¢lenské staty mély 1 nadéale povinnost uplatiiovat minimélni dan z vozidla
1 v ptipadé, Ze by zavedly ¢i se chystaly zavést vhodnéjsi nastroj k tthradé nakladii na pozemni
komunikace, ktery pfimo souvisi s konkrétnim uZivanim. Tato povinnost by jim branila
poskytovat odvétvi ndkladni dopravy za mozné zvySeni nakladl spojené se zavedenim
takového nastroje u t€Zkych nakladnich vozidel imérnou kompenzaci v podobé¢ snizeni dané
z vozidla.

2
3

COM(2016) 501 final: Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu.
KOM(2011) 144 v konecném znéni: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje.
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. Proporcionalita

Navrhované opatfeni pouze piispivad k dosazeni stanovenych cil, predevSim jednotného
re¢

uplatiovani zasad ,,zneCiStovatel plati“ a ,uZzivatel plati, a nepfesahuje rdmec nezbytny
k tomuto tcelu.

Cilena zména kapitoly II je nutnd, aby Clenské staty mohly postupné snizovat dan€ z tézkych
néakladnich vozidel.

. Volba nastroje

Protoze pozménovanym pravnim aktem je smérnice, mél by v zasad¢ tuto formou mit
1 pozménovaci akt.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU

. Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti platnych pravnich piedpisi

Komise zvefejnila své hodnoceni smérnice 1999/62/ES v roce 2013, V lednu 2014 bylo
zvetejnéno externi ,,Hodnoceni provadéni a ucinkl politiky poplatkid za pozemni komunikace
EU od roku 1995°°. Tato hodnoceni zjistila riizné problémy spjaté s vybiranim silniénich
poplatkli za tézka ndkladni vozidla dle stavajiciho pravniho rdmce. VSechny tyto problémy
fesi soubézné prekladany ndvrh na zménu kapitoly III ve smérnici. Tato iniciativa se naproti
tomu soustfedi pouze na zjednoduseni v oblasti uplatiiovani poplatkl za ujetou vzdalenost.

I kdyz 24 ¢lenskych stath zavedlo urcitou formu zpoplatnéni silnic aje patrna tendence
k pfechodu na vybirani poplatkli za ujetou vzdalenost po celé silni¢ni siti, probih4 tento
pfechod v Unii pomalu a nadile nejednotné. Hodnoceni zjistilo znacné rozdily ve
vnitrostatnich politikach zpoplatnéni silnic a dospé€lo k zavéru, Ze nedostatecna harmonizace
typu poplatki (¢asovych znamek nebo mytného za ujetou vzdalenost) a typu technologii
pouzitych k jejich vybéru piisobi dodatecnou spravni zatéZz a ndklady vefejnym orgdnim
1 uZivatelim.

V roce 2013 Komise zvetejnila shrnuti opatieni, véetné dani z vozidel, které internalizuji nebo
zmirfiuji externi néklady na dopravu®.
. Konzultace se ziicastnénymi stranami

Konzultace se zucastnénymi stranami spliiovaly minimdlni normy pro konzultace
zainteresovanych stran stanovené ve sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2002 (KOM(2002)
704 v kone¢ném znéni).

Byly pouzity metody oteviené a cilené konzultace a rizné konzulta¢ni néstroje.

1) Prostfednictvim webové stranky ,,Vas hlas v Evropé byla uspofadana standardni oteviena
vefejnd konzultace trvajici 12 tydnd, kterd probihala na zaklad€ dotaznikd.

Hodnoceni ex post smérnice 1999/62/ES v platném znéni o vybéru poplatkli za uZzivani urcitych
pozemnich komunikaci tézkymi nédkladnimi vozidly, SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentId=10296156

6 SWD(2013) 269 final, zprava v souladu s ¢lankem 11 odst. 4 smérnice 1999/62/ES.
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Tato oteviend vefejna konzultace zacala 8. Cervence a skoncila 5. fijna, byly vSak pfijimany
1 pozd¢jsi prispévky. Dotazniky vychazely z problémt zjisténych pii hodnoceni a zahrnovaly 1
otazky tykajici se spravedlivosti zpoplatnéni silnici (vybéru dani a poplatki).

Komise obdrzela 135 vyplnénych dotaznikti a 48 dalSich dokumentt. Odpovédi pochazely od
Siroké skaly skupin zicastnénych stran, véetné dopravet (42 %), spotiebitelti/obcanti (14 %),
vetejnych organt (13 %), zastupci odvétvi stavebnictvi (7 %), sdruzeni vetfejné dopravy
(4 %) a poskytovatell sluzeb a feSeni v oblasti mytného (4 %).

2) V prubéhu celého procesu posouzeni dopadii probihaly cilené konzultace s konkrétnimi
zucastnénymi stranami, které zahrnovaly:

a) sérii tematickych seminafii se zicastnénymi stranami a Clenskymi staty, které potradala
Komise v zafi a fijnu roku 2015;

b) konferenci o iniciativach v silni¢ni dopravé konanou dne 19. dubna 2016;

c¢) 21 rozhovorl se zGc€astnénymi stranami vybranymi na zdklad¢ potfeb urcitych tdaj,
které vedl dodavatel, jenz ptipravil podptirnou studii k posouzeni dopadt..

Shrnuti ziskanych ptispévki a vyuziti vysledkt

V¢étSina respondentil oteviené vefejné konzultace zastavala nazor, ze rozdilné dané€ a systémy
poplatkt mohou narusovat trh, a proto harmonizaci na urovni EU podporovala.

Nekteré zacastnéné strany vyjadrily nazor, ze vybér dan€ z vozidla na stran¢ jedné a poplatkt
za uzivani silnic na strané¢ druhé vede ke dvojimu zatizeni. Zucastnéné strany se domnivaly,
ze harmonizace predpisti o zpoplatnéni silnic na urovni EU je idedlnim feSenim, protoze
zajisti spravedlivou soutéz a zabrani zvyhodnéni podnikd v zemich s niz§im zdanénim.

Rada dotazovanych zastupcti zcastnénych stran také zdaraznovala, ze jakékoli zvySeni
nakladi v disledku vysSich poplatkli za uZivani silnic by mélo byt vyvaZeno sniZenim
ostatnich dani spojenych s dopravou.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Vymezeni problému vychédzelo zhodnoceni opirajicich se castecné o externi odborné
konzultace (,,Hodnoceni provadéni a uéinki politiky poplatkli za pozemni komunikace EU od
roku 1995, ,, Aktualizace ptirucky o externich nakladech na dopravu“’), které byly doplnény
dodate¢nym vyzkumem.

Navic byla vroce 2012 vypracovana studie zaméfend na opatfeni k internalizaci externich

naklada na dopravu®.

! Ricardo-AEA et al (2014), ,,Update of the Handbook on External Costs of Transport™ (Aktualizace
prirucky o externich nakladech na dopravu):
http://ec.europa.cu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en

CE Delft et al., 2012, ,,An inventory of measures for internalising external costs in transport™ (Inventaf
opatfeni k internalizaci externich nakladt na dopravu),
http://ec.europa.ceu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en

8
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Externi dodavatel piispél podpiirnou studii pro Ggely posouzeni dopadd’, ktera byla
dokoncena v dubnu 2017.

. Posouzeni dopadii

Tato iniciativa se opira o posouzeni dopadii, které¢ od Vyboru pro kontrolu regulace obdrzelo
kladné stanovisko s vyhradami. Tyto pfipominky byly zohlednény v revidovaném posouzeni
dopadi a provedené upravy jsou popsany v piiloze I zpravy o posouzeni dopadi. Byly
zvazovany Ctyii varianty politiky, které odrazeji rostouci miru regulacniho zasahu a postupné
na sebe navazuji (prvni az ctvrta varianta politiky). Opatfeni spojena se zdanénim byla
analyzovana ve spojeni s opatienimi tykajicimi se silni¢nich poplatkd.

Prvni varianta politiky pocita s legislativnimi zménami, které aktualizuji pouze néktera
ustanoveni smérnice, a s roz$ifenim oblasti jeji plisobnosti na autobusy a autokary, dodavky,
minibusy i osobni automobily tak, aby se vyfesily vSechny zjisténé problémy. Zmény se tykaji
aktualizace pozadavku kapitoly III smérnice (mytného a poplatkli za uzivani). Kapitoly II by
se zmény nedotkly.

Druha varianta politiky zahrnuje postupné ruseni ¢asovych poplatkil za té¢zké nakladni vozidla
s cilem fesit problémy spojené s emisemi CO; a znecCiStujicimi latkami Sir§im zavedenim
poplatki za ujetou vzdélenost.

Tteti varianta (s variantami a a b) zahrnuje navic opatieni pro lehké vozidla za celem feSeni
mézimestské kongesce (varianta 3a 1 3b), jakoZ i1 emisi CO; a znecist'ujicich latek ze vSech
vozidel (jen varianta 3b).

Posledni, ¢tvrta varianta, by ustanovila povinné vybirani poplatkii za externi néklady
u tézkych ndkladnich vozidel a postupné u vSech vozidel zrusila mozZnost vyuzivani ¢asovych
poplatka tak, aby ztstalo bylo mozné pouze zpoplatnéni na zakladé ujeté vzdalenosti.

Druhd, tfeti a Ctvrtd varianta také zahrnuji moZnost snizit u t€Zkych nékladnich vozidel ro¢ni
danl z vozidla pod sou¢asnou minimalni hranici stanovenou smérnici, pokud se na né¢ v daném
¢lenském staté vztahuji poplatky za ujetou vzdalenost. Posouzeni dopadt dospélo k zavéru, Ze
v zavislosti na moZnostech, které ¢lenské staty zvoli ve vztahu k zavedeni silni¢nich poplatk
za ujetou vzdalenost, by mozZnost snizeni dan¢ z vozidla mohla zmirnit z4téz kladenou na
dopravce cca o 2 miliardy EUR (ve srovnani se zhruba 3 miliardami EUR placenymi nyni na
danich za tézka nakladni vozidla).

Posouzeni dopadii, které udruhé az ctvrté varianty predpoklada nahrazeni soucasnych
systémil Casového zpoplatnéni systémy poplatkii za ujetou vzdalenost (alternativou by pro
clenské staty bylo poplatky nevybirat), jasné ukéazalo, ze nejucinnéjsi by byla ¢tvrta varianta,
ktera by vSak zaroven obnaSela nejvyssi nédklady. Prvni varianta by pfispéla k dosazeni cila
jen ve velmi omezeném rozsahu, ikdyZz prakticky pfi nulovych nékladech. Druha a tfeti
varianta jsou ve vztahu k hospodarskym, socidlnim a environmentalnim dopadim vyvazené;si
a doséahly by cili za cenu pfiméfenych nakladu.

Posouzeni dopadii oznaCilo za upfednostiiovanou moznost variantu 3b, ktera zahrnuje
rozdilné poplatky za lehka vozidla podle jejich emisi CO; a znecist'ujicich latek, s moznosti

? Ricardo et al. (2017), ,,Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive
1999/62/EC* (Podpuirna studie k posouzeni dopadii pro ucely revize smérnice 1999/62/ES).
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jejiho doplnéni o pozadavek na vybirani poplatkli za externi néklady u tézkych nékladnich
vozidel alespon v ¢asti silnicni sit€ a na postupné zruSeni ¢asovych poplatki za lehké vozidla
behem dostate¢né dlouhého obdobi. To jsou také opatieni zachovana v tomto navrhu, ktery se
tim padem pohybuje mezi variantou 3b a ¢tvrtou variantou, blize ma vsak ke ¢tvrté varianté.

Treti a ¢tvrta varianta by do roku 2030 oproti vychozi situaci snizily naklady v disledku
kongesce 0 2,5-6 %, resp. 9-22 miliard EUR, zajistily dodatecné piijmy ve vysi 10—
63 miliard EUR rocné a ptisp€ly ke zvyseni investic do silnic 0 25-260 %.

Jejich uplatnénim by se vyrazné snizily emise CO,, NOy a &astic ze silniéni dopravy. Umérné
ke snizeni znecisténi ovzdusi by se zlepsilo vetejné zdravi a do roku 2030 by se dosahlo uspor
nakladii v disledku znecisténi ovzdusi a nehod ve vysi 370 milioni az 1,56 miliardy EUR
(vyjadieno v soucasné hodnotg).

Varianta 3b a ¢tvrtd varianta by zajistily vytvoreni 62 000 az 152 000 novych pracovnich
mist, pokud by se do udrzby silnic reinvestovalo 30 % dodate¢nych piijml z mytného. Vedle
toho by vSechny varianty piispély k rovnému zachazeni sobcany EU, protoze by se
o polovinu snizily ceny kratkodobych ¢asovych zndmek.

Varianty 3a a 3b by znamenaly zvySeni nakladi na nékladni dopravu o 1,1 %. Néaklady na
osobni dopravu by ziistaly beze zmény. U ¢tvrté varianty by se naklady na osobni a nakladni
dopravu mohly zvysit o 1,3-2,0 procenta v zavislosti na skute¢ném vyuzivani poplatkl za
ujetou vzdalenost v Clenskych statech (s moznym zahrnutim statl, které v soucasné dobé
n¢které typy vozidel nezpoplatiuji). Organy by musely podpofit naklady na zavedeni novych
systémil mytného ¢i rozsifeni stdvajicich systémi, coz by vSechny dotcené staty do roku 2030
celkem vyslo na 2-3,7 miliardy EUR. RozSifeni zpoplatnéni na nové ¢asti silni¢ni sité a nové
skupiny uzivatell by si po¢inaje rokem 2025 u ucastnikil silni¢niho provozu vyzadalo zvySeni
nakladl na dodrzovani ptedpisti o 198 az 850 milioni EUR.

Dopad na malé a stfedni podniky, véetné¢ celého odvétvi silni¢ni nakladni dopravy, by byl
omezeny, protoZe silni¢ni poplatky predstavuji jen zlomek celkovych nédkladi na dopravu.
Jakékoli zvySeni ndkladi by se budto pfendselo na zdkazniky, nebo by bylo vyvazeno
sniZzenim dani, které umoZznuje zmeéna kapitoly II smérnice.

. Ucelnost pravnich predpisi a zjednoduSeni

Navrh by c¢lenskym statiim umozZnil postupné snizovat ro¢ni dan€ uvalené na tézk4 nakladni
vozidla s maximalni pfistupnou hmotnosti naloZzeného vozidla nad 12 tun. Tato zména by
spolu s navrhovanym postupnym zruSenim ¢asovych poplatki mohla zajistit hladky ptechod
od systému pauSalné stanovenych dani apoplatki k pokrokovéjSimu, piiméfenéjSimu
a adaptabilnéjSimu systému zpoplatnéni na zéklad¢ skute¢ného uzivani.

Mozné zvySeni silni¢nich poplatkli spojené se zavadénim systéml zpoplatnéni ujeté
vzdalenosti by mohlo byt vyvazeno sniZenim dan¢, kterou dopravci (coz jsou vSechny stredni
a malé podniky a ve vétSin€ ptipadii mikropodniky) plati z tézkych nékladnich vozidel.

Iniciativa jako takova by mohla mit pozitivni dopad na konkurenceschopnost odvétvi silni¢ni
dopravy, protoze ve Clenskych statech, které se rozhodnou snizit dan z vozidla, by se
dopravcim snizily ndklady na vlastnictvi. Pokud se po uplynuti ptechodného obdobi
rozhodne ¢lensky stat stanovit vysi dané na 0 EUR, zmirni se tim rovnéZ regula¢ni a spravni
Zatéz.
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. Zakladni prava

Navrh dodrzuje zdkladni prava azdsady uzndvané zejména Listinou zakladnich prav
Evropské unie.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nemé zadné dusledky pro rozpocet Unie.

5. OSTATNI PRVKY

. Plany provadéni a monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Zprava o posouzeni dopadii uvadi soubor sedmi klicovych ukazatel, které se pouziji
k monitorovani pokroku pti dosahovani hlavnich politickych cilii: vyvoj emisi CO, z tézkych
nakladnich vozidel; stav pozemnich komunikaci zpoplatnénych mytnym; pfiméefenost
silni¢nich poplatkli socidlnim ndkladim a mira pokryti socidlnich nédkladd silni¢nimi
poplatky; troven kongesce v meziméstské silni¢ni siti v EU.

Ma-li byt posouzen dopad pravnich ptedpisii, je nutné po zavedeni vSech zmén vypracovat
dikladné hodnoceni. Vhodnym c¢asovym ramcem pro takové hodnoceni je pét let od
okamziku, kdy novy pravni rdmec zacne platit v plném rozsahu. Dopady dil¢ich krokl lze
posoudit diive.

. Informativni dokumenty (u smérnic)

Vzhledem k oblasti ptisobnosti navrhu a ke skute¢nosti, ze méni pouze smérnici 1999/62/ES,
kterou jiz vSechny Clenské staty v plném rozsahu provedly ve svém vnitrostdtnim pravu, se
nezda odiivodnéné ani ptimétené pozadovat informativni dokumenty.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu
Névrh obsahuje tyto prvky:
Kapitola Il — Nazev

Nazev kapitoly II se upravuje tak, aby se zohlednilo, Ze se ustanoveni této kapitoly po
roz§iteni oblasti pisobnosti smérnice v souladu se soubézn¢ provadénymi zménami ostatnich
ustanoveni smérnice budou vztahovat jen na téZka nakladni vozidla.

Clanek 3 — Rozsah piisobnosti zdanéni vozidel

Prvni véta odstavce 1 se méni tak, aby spravné odkazovala k €l. 1 pism. a) upravené smérnice,
pokud jde o jeji rozsah plisobnosti.

Piiloha I

Navrhuje se rozd¢lit ptilohu I do n€kolika po sobé& nasledujicich tabulek, v nichz se promitne
postupné snizovani minimalnich sazeb béhem obdobi pét let. Prvni tabulka bude odpovidat

CS



CS

soucasné podobé¢ prilohy I a v péti nasledujicich tabulkach budou v relevantnich ptipadech
uvedeny hodnoty sniZené vzdy o 20 % v porovnani se sou¢asnymi sazbami'’.

10 " “ Cg . .
Ptirozené se nenavrhuje ménit minimalni sazby stanovené nyni na 0 EUR.
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2017/0115 (CNS)
Navrh

SMERNICE RADY

kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatki za uZivani urcitych pozemnich
komunikaci téZkymi nakladnimi vozidly, pokud jde o jistd ustanoveni o zdanéni vozidel

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 113 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu'’,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru'?,

v souladu se zvlastnim legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

(1)

2)

€)

(4)

r 1z . ¥ 1 : . ’ v , r
Ve své bilé knize ze dne 28. biezna 2011 Komise stanovila cil piejit k aplnému
uplatiiovani zéasad ,,znecist'ovatel plati a ,,uzivatel plati“ za ucelem vytvoteni piijmu
a zajisténi finanénich prostredkt pro budouci investice do odvétvi dopravy.

Roc¢ni dané z vozidla jsou ve své podstaté platby souvisejici se skutecnosti, Ze vozidlo
bylo registrovano jménem danového poplatnika béhem daného obdobi, a jako takoveé
nijak nezohlediiuji konkrétni uZivani pozemnich komunikaci. Proto také dané

vvvvv

zmirnéni kongesce.

Mytné je piimo spojeno s uzivanim silnic, a k dosaZeni téchto cilli je proto daleko
vhodngjsi. V souladu s ¢lankem 7k smérnice 1999/62/ES muze Clensky stat, ktery
zavede mytné, poskytovat vnitrostatnim dopraveiim vhodnou kompenzaci.

Uplatitovani dan¢ z vozidla ptedstavuje néklady, které toto odvétvi musi v ptislusném
rozsahu nést v kazdém piipad€, ikdyZz budou clenské staty vybirat mytné. Proto
mohou dan€ z vozidla pfi zavadéni mytného pilisobit jako piekéazka.

UF. vést ., S..

UF. vést ., S..

Bild kniha ze dne 28. bfezna 2011 ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje” (KOM(2011) 144 v kone¢ném
znéni).

10
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(5)  Clenskym statim by tedy mél byt dan vétsi prostor, aby mohly sniZit dané z vozidla,
ato konkrétné¢ sniZenim minimalnich sazeb stanovenych ve smérnici 1999/62/ES.
V zajmu minimalizace rizika naruseni hospodaiské soutéze mezi dopravci usazenymi
v riznych ¢lenskych statech by snizovani mélo probihat postupné.

(6) Smérnice 1999/62/ES by proto méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna,

PRIJALA TUTO SMERNICTI:

Clanek 1
Smérnice 1999/62/ES se méni takto:
(1) Nézev kapitoly II se nahrazuje timto:
»Zdanéni t€zkych nakladnich vozidel*
(2) v €l. 3 odst. 1 se navéti nahrazuje timto:

,Dan¢ z vozidel zminéné v ¢l. 1 pism. a) jsou nasledujici®

3) Ptiloha I se nahrazuje znénim pfilohy této smérnice.
Cldnek 2
1. Clenské staty uvedou v G&innost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosaZeni

souladu s touto smérnici do [...]. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.
Tyto ptedpisy piijaté Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz uc¢inén pfi jejich Gfednim vyhlasSeni. Zpisob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
ptedpisii, které pfijmou v oblasti pisobnosti této smérnice.

Clanek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek

Tato smérnice je urcena Clenskym statim.
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V Bruselu dne

Za Radu
predseda / predsedkyné
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L% EVROPSKA
* kX KOMISE
V Bruselu dne 31.5.2017
COM(2017) 276 final
ANNEX 1
PRILOHA

navrhu SMERNICE RADY,

kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkii za uzivani urcitych pozemnich
komunikaci téZkymi nakladnimi vozidly, pokud jde o jista ustanoveni o zdanéni vozidel

{SWD(2017) 180 final}
{SWD(2017) 181 final}
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PRILOHA

navrhu SMERNICE RADY,

kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatki za uzivani urcitych pozemnich
komunikaci téZkymi nakladnimi vozidly, pokud jde o jista ustanoveni o zdanéni vozidel

Ptiloha I se méni takto:
a) Nazev se nahrazuje timto:

,Tabulka A: MINIMALNI SAZBY DANE UPLATNOVANE U TEZKYCH
NAKLADNICH VOZIDEL DO 31. PROSINCE [...]“ [dopliite rok vstupu této smérnice
v platnost];

b) dopliuji se tyto tabulky:

»TABULKA B: MINIMALNI SAZBY DANE UPLATNOVANE U TEZKYCH
NAKLADNICH VOZIDEL OD 1. LEDNA [...] DOPLNTE ROK NASLEDUJiCi PO ROCE
VSTUPU TETO SMERNICE V PLATNOST]

Motorova vozidla

Pocet ndprav a maximalni pfipustna Minimalni sazba dané

hmotnost naloZeného vozidla
(v eurech za rok)
(v tunach)

Nejméné Méné nez Hnaci napravy se Jiny systém zavésu
vzduchovym zavésem nebo hnaci népravy
uznavany ekvivalent'*

2 napravy
12 13 0 25
13 14 25 69
14 15 69 97

ZavéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovand v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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15 18 97 219
3 napravy
15 17 25 43
17 19 43 89
19 21 89 115
21 23 115 178
23 25 178 276
25 26 178 276
4 napravy
23 25 115 117
25 27 117 182
27 29 182 290
29 31 290 430
31 32 290 430

JIZDNI SOUPRAVA (KLOUBOVA VOZIDLA A VOZOVE SOUPRAVY)

Pocet naprav a maximalni ptipustna

hmotnost naloZzeného vozidla

(v tunach)

Minimalni sazba dané

(v eurech za rok)

Nejméné

Méné nez

Hnaci napravy se
vzduchovym zavésem nebo
o . 15
uznavany ekvivalent

Jiny systém zavésu
hnaci népravy

2 + 1 naprava

12

14

0

14

16

0

ZaveéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovand v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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16 18 0 0
18 20 0 26
20 22 26 60
22 23 60 78
23 25 78 140
25 28 140 246
2 + 2 napravy
23 25 24 56
25 26 56 92
26 28 92 135
28 29 135 163
29 31 163 268
31 33 268 372
33 36 372 565
36 38 372 565
2 + 3 napravy
36 38 296 412
38 40 412 560
3 + 2 napravy
36 38 262 363
38 40 363 502
40 44 502 743
3 + 3 napravy
36 38 149 180
38 40 180 269
40 44 269 428
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Tabulka C: MINIMALNI

SAZBY DANE UPLATNOVANE U TEZKYCH

NAKLADNICH VOZIDEL OD 1. LEDNA [...] [dopliite druhy rok nésledujici po vstupu
této smérnice v platnost]

Motorova vozidla

Pocet naprav a maximalni piipustna Minimalni sazba dané
hmotnost naloZené¢ho vozidla
(v eurech za rok)
(v tunach)
Nejméné Méng¢ nez Hnaci napravy se Jiny systém zavésu
vzduchovym zavésem nebo hnaci napravy
uznavany ekvivalent'®
2 napravy
12 13 0 19
13 14 19 52
14 15 52 73
15 18 73 164
3 napravy
15 17 19 32
17 19 32 67
19 21 67 86
21 23 86 133
23 25 133 207
25 26 133 207
4 napravy
23 25 86 88
25 27 88 137
27 29 137 217

ZavéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovand v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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29

31

217

322

31

32

217

322

JIZDNi SOUPRAVA (KLOUBOVA VOZIDLA A VOZOVE SOUPRAVY)

Pocet naprav a maximalni pfipustna

hmotnost nalozeného vozidla

(v tunach)

Minimalni sazba dané

(v eurech za rok)

Nejméné Mén¢ nez Hnaci napravy se Jiny systém zavésu
vzduchovym zavésem nebo hnaci napravy
uznavany ekvivalent'’
2 + 1 napravy
12 14 0 0
14 16 0 0
16 18 0 0
18 20 0 19
20 22 19 45
22 23 45 58
23 25 58 105
25 28 105 184
2 + 2 napravy
23 25 18 42
25 26 42 69
26 28 69 101
28 29 101 122
29 31 122 201

ZavéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovana v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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31 33 201 279

33 36 279 424

36 38 279 424
2 + 3 napravy

36 38 222 309

38 40 309 420
3 + 2 napravy

36 38 196 272

38 40 272 377

40 44 377 557
3 + 3 napravy

36 38 112 135

38 40 135 202

40 44 202 321
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TABULKA D: MINIMALNI

SAZBY DANE UPLATNOVANE U TEZKYCH

NAKLADNICH VOZIDEL OD 1. LEDNA [...] [DPOPLNTE TRETi ROK
NASLEDUJICi PO VSTUPU TETO SMERNICE V PLATNOST]

Motorova vozidla

Pocet naprav a maximalni piipustna Minimalni sazba dan¢
hmotnost naloZeného vozidla
(v eurech za rok)
(v tunach)
Nejméné Méng¢ nez Hnaci napravy se Jiny systém zavésu
vzduchovym zavésem nebo hnaci napravy
uznavany ekvivalent'®
2 napravy
12 13 0 12
13 14 12 34
14 15 34 48
15 18 48 110
3 ndpravy
15 17 12 22
17 19 22 44
19 21 44 58
21 23 58 89
23 25 89 138
25 26 89 138
4 napravy
23 25 58 58
25 27 58 91

ZavéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovand v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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27 29 91 145
29 31 145 215
31 32 145 215

JIZDNi SOUPRAVA (KLOUBOVA VOZIDLA A VOZOVE SOUPRAVY)

Pocet ndprav a maximalni piipustna

hmotnost nalozeného vozidla

Minimalni sazba dané

(v eurech za rok)

(v tunach)
Nejméné Mén¢ nez Hnaci napravy se Jiny systém zavésu
vzduchovym zévésem nebo hnaci napravy
uznavany ekvivalent'
2 + 1 napravy
12 14 0 0
14 16 0 0
16 18 0 0
18 20 0 13
20 22 13 30
22 23 30 39
23 25 39 70
25 28 70 123
2 + 2 napravy
23 25 12 28
25 26 28 46
26 28 46 68
28 29 68 82

ZavéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovand v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozmery pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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29 31 82 134

31 33 134 186

33 36 186 282

36 38 186 282
2 + 3 napravy

36 38 148 206

38 40 206 280
3 + 2 napravy

36 38 131 182

38 40 182 251

40 44 251 372
3 + 3 napravy

36 38 74 90

38 40 90 134

40 44 134 214
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TABULKA E:
NAKLADNICH VOZIDEL OD 1. LEDNA |[...] [DOPLNTE CTVRTY ROK
NASLEDUJICi PO VSTUPU TETO SMERNICE V PLATNOST]

MINIMALNI

SAZBY DANE UPLATNOVANE U TEZKYCH

Motorova vozidla

Pocet naprav a maximalni piipustna Minimalni sazba dané
hmotnost naloZeného vozidla
(v eurech za rok)
(v tunach)
Nejméné Méng¢ nez Hnaci napravy se Jiny systém zavésu
vzduchovym zavésem nebo hnaci napravy
uznavany ekvivalent®
2 napravy
12 13 0 0
13 14 0 17
14 15 17 24
15 18 24 55
3 ndpravy
15 17 0 0
17 19 0 22
19 21 22 29
21 23 29 44
23 25 44 69
25 26 44 69
4 napravy
23 25 29 29
25 27 29 46

20

ZavéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne
25.f Cervence 1996, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovand v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (U, vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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27 29 46 72
29 31 72 107
31 32 72 107

JIZDNi SOUPRAVA (KLOUBOVA VOZIDLA A VOZOVE SOUPRAVY)

Pocet ndprav a maximalni piipustna

hmotnost nalozeného vozidla

Minimalni sazba dané

(v eurech za rok)

(v tunach)
Nejméné Mén¢ nez Hnaci napravy se Jiny systém zavésu
vzduchovym zavésem nebo hnaci napravy
uznavany ekvivalent®'
2 + 1 napravy
12 14 0 0
14 16 0 0
16 18 0 0
18 20 0 0
20 22 0 15
22 23 15 19
23 25 19 35
25 28 35 61
2 + 2 napravy
23 25 0 14
25 26 14 23
26 28 23 34
28 29 34 41

21

ZaveéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovand v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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29 31 41 67

31 33 67 93

33 36 93 141

36 38 93 141
2 + 3 napravy

36 38 74 103

38 40 103 140
3 + 2 napravy

36 38 65 91

38 40 91 126

40 44 126 186
3 + 3 napravy

36 38 37 45

38 40 45 67

40 44 67 107
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TABULKA F: MINIMALNI SAZBY DANE UPLATNOVANE U TEZKYCH
NAKLADNICH VOZIDEL OD 1. LEDNA |[...] [DOPLNTE PATY ROK NASLEDUJICi
PO VSTUPU TETO SMERNICE V PLATNOST]

Motorova vozidla

Pocet naprav a maximalni piipustna Minimalni sazba dané
hmotnost naloZeného vozidla
(v eurech za rok)
(v tunach)
Nejméné Méng¢ nez Hnaci napravy se Jiny systém zavésu
vzduchovym zavésem nebo hnaci napravy
uznavany ekvivalent™
2 napravy
12 13 0 0
13 14 0 0
14 15 0 0
15 18 0 0
3 ndpravy
15 17 0 0
17 19 0 0
19 21 0 0
21 23 0 0
23 25 0 0
25 26 0 0
4 napravy
23 25 0 0
25 27 0 0

2 ZavéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne

25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovand v rdmci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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27 29 0 0
29 31 0 0
31 32 0 0

JIZDNi SOUPRAVA (KLOUBOVA VOZIDLA A VOZOVE SOUPRAVY)

Pocet ndprav a maximalni piipustna

hmotnost nalozeného vozidla

Minimalni sazba dané

(v eurech za rok)

(v tunach)
Nejméné Mén¢ nez Hnaci napravy se Jiny systém zavésu
vzduchovym zévésem nebo hnaci napravy
uznavany ekvivalent™
2 + 1 napravy
12 14 0 0
14 16 0 0
16 18 0 0
18 20 0 0
20 22 0 0
22 23 0 0
23 25 0 0
25 28 0 0
2 + 2 napravy
23 25 0 0
25 26 0 0
26 28 0 0
28 29 0 0

23

ZaveéSeni uznavané za ekvivalent v souladu s definici v piiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovand v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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29 31 0
31 33 0
33 36 0
36 38 0
2 + 3 napravy
36 38 0
38 40 0
3 + 2 napravy
36 38 0
38 40 0
40 44 0
3 + 3 napravy
36 38 0
38 40 0
40 44 0
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